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Decolll e Atterraggi
Plu efficlient
P1U SICUr|




SICUREZZA

decollo e salita
avvicinamento e atterraggio

oestione errata del carburante
DAsSsSaggIo a NUOVO/avanzato aereo

volo a vista protratto in condizioni di scarsa visibilita
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STATISTICHE

@ Decollo @ Atterraggio
@ Altre fasi del volo




STATISTICHE

@ Decollo @ Atterraggio
@ Altre fasi del volo

Decollo

* Decollo non completato nella distanza di pista disponibile

* |mpatto con ostacoli nella traiettoria di decollo/salita

Atterraggio

* Overrun - Fuoripista
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STATISTICHE

Vite Rerdute perrmiliens

Tipo diVolo di ore di volo
Lifies Acliee 403
Linee Charter 10,74
Aerotax 2,24

Aviazione Generale 2243
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CASE STUDY
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PERCHE
s
ACCADUTO !




PROTAGONIS T




® Peso

5% In piu di peso comporta generalmente un
20% in piu di corsa di decollo
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EelfialnZa

Peso

erotecn

mercoledi 2 dicembre 2009

13



. .

/\ Momento Picchiante

EelfialnZa

L

Peso
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/\ Momento Picchiante

EelfialnZa

= __/

L

Peso

S S—

\.

Portanza negativa
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Aereo

EelfialnZa

" Portanza negativa

1ekeso
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e Posizione del CQG

I CG oltre Il Iimrte anteriore comporta:

eaumento della velocita di stallo
eaumento della velocita di rotazione
eaumento della corsa di decollo

gilclziene di futte le performance del VellVels
(a parrta di peso)
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e Motore ed Elica

12

* Danneggiamenti dell’elica

Riducono le performance
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Aereo

. Superfici Aerodinamiche
*Flaps
* Handley-page - slats

e Diruttori - aerofreni
® [rim

Mal posizionati possono ridurre le performance
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o SirUiEivlpel

* Danneggiamenti

e Ala“non pulita”

* Parti mancanti (fairing, Karmann, ecc ecc)
e Gomme

Riducono le performance
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Aereo

Ispezione Pre-volo

Controllo olio e carburante

Passeggiata attorno all'aereo
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BIR@ SUTOKT 5599 RA OvC 008106/ 0oRREeE:

e \ento

Vento frontale
Performance di decollo e salita miglior




Ambiente

Vento In coda

|0 kts di vento In coda comportano generalmente
un aumento della distanza di decollo del 55%
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Ambiente

Vento al traverso

Conoscete Il massimo vento al traverso
previsto per Il vostro velivolo ¢

Mal decollare con vento superiore al max
consentito
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QUIZ

20 kts
S

[0 - |5 kts




BIR@ SUTOKT 5599 RA OvC 008106/ 0oRREeE:

e Stato e condizione della pista

HEi2NR Isialteraseinta

Pista In erba bagnata




e Stato e condizione della pista

sz i selie)

una salita del 29
aumenta la distanza di decollo del | 5%
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Ambiente

e Stato e condizione della pista

Pista In discesa

una discesa del 29
diminuisce la distanza d

| decollo del 109%
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International Standard
Atmosphere

2°C ogni 1000 ft

-56,5




BIR@ SUTOKT 5599 RA OvC 008106/ 0oRREeE:

* [emperatura

Per ogni | °C di temperatura sopra la temperatura
Standard all'elevazione del campo la distanza di decollo
aumenta del 96




Ambiente

Esemplo:

con 30°C al livello del mare la nostra distanza di decollo
aumenta del | 5%
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BIR@ SUTOKT 5599 RA OvC 008106/ 0oRREeE:

o PlressielplE

Per ogni |00 ft di quota rispetto a 013,25 hPA si ha
una variazione della distanza di decollo del |9




Ambiente

Slamo a terra con altimetro regolato sul QFE leggiamo
la pressione di 993 hPa
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Ambiente

Se inseriamo 1013 sull'altimetro leggiamo:
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Poiche per ogni |00 ft di PA al di sopra del livello del
mare la distanza di decollo aumenta del |19

ae SO0 = 60




5 kts di vento In coda RO
EyAC + | /9% —>
OQONH 1003 + 39% >




PROTAGONIS T




Errort Comuni commess! dal Pilota

Mancanza di disciplina

Planificazione pre-volo Inesistente o Insufficiente

FBEZiohe” pre-volo non eilfetiUata eunEh
effettuata correttamente

N@tltlizzo o hon corretto utilizze delle encakeliE)
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Errort Comuni commess! dal Pilota

Mancanza di Concentrazione

Andare In volo quando problemi familiari, d
salute Impegnano la nostra mente

Dover volare per forza

Ve le e ticanii= radlnlcmanliestaziomn
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Errort Comuni commess! dal Pilota

Mancanza di Addestramento
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Pllota

Un buon decollo comincia da qui
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Pllota

Un buon decollo comincia da qui......

[» METEO FRANCE 7/11/09 07h00 légales
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Al punto attesa

Pllota
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Al punto attesa

Briefing pre-decollo

Operazioni Normali
Tipo di decollo

Cosa fare subrto dopo Il decollo
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Al punto attesa

Briefing pre-decollo

Operazioni Anormali
Cosa fare In caso di avaria prima della velocita di rotazione
Cosa fare In caso di avaria dopo la velocita di rotazione

. con pista disponibile

* senza pista disponibile
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Pllota

Al punto attesa

Una attenta lettura della checklist
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EASE STUDE

Pllota: 1500 ore di volo brevetto commerciale

Negll ultimi 30 gg aveva effettuato oltre [0 ore di volo su
velivoll C-150/C172.

Passeggero: Pilota con 200 ore di volo




Durante la salita iniziale

aeroplano stalla e scende con circa

60° di assetto a picchiare a circa 50 ft di quota.

Testimoni riportano c
settaggio di fla

'indicatore del flap ven
LAlAR €elin

ne I'aeroplano sembrava avere un
D piu elevato del normale.

e trovato In posizione di S SEE Rl
pletamente a cabrare.
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CASE STUDY
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KILLER ITEMS
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RSl o 9 D) L=

10.
11.
12.
1hEH

14

S0
16.

17

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

B R e e e e = e e e s SET

R e S e e e e e UPRIGHT
Passenger Seats-AS FAR FWD AS POSSIBLE
Seats/seat belts------------ CHECK SECURED
Cabin doors----------- CLOSED AND LOCKED
Flight controls----------- FREE AND CORRECT
Flight instruments----------- CHECK AND SET
cEEEcHOnalEGY O ====~—=-—==—===————=-= SET
B A U et atinietie itk St SET
c. Transponder---------------------- SET SBY
d. GPS & Autopilot---------------- SET BARO
e. Attitude Indicator--------------------- SET
Autopilot Preflight
O PO e e e R e e S ON

Manual Electric Trim Test

* Both Halves Down------------- VERIFY

* Both Halves Up---------------- VERIFY

e MET Up, Hold DISC
e Wheel/Ind Not Moving----VERIFY
e Release AP/DISC

*  Wheel/Ind Moving--------- VERIFY

* Baro Setting--------———------—-—-—---- VERIFY
epAlisopilo=====—===cc=s PRESS AP BUTTON
* Flight Controls----- VERIFY OVRPWER

I B & e e PRESS & VERIFY

O IR = s SET GOT TAKEOFF
B G I e e = s === === CHECK
Auxiliary fuel pump----------------------- OFF
U e e e e e bt S bty RICH
L e i ) e e OPEN
Fuel selector valve----------- RECHECK BOTH
B ol L e = 1800 RPM
a. Magnetos----------------------oooo- CHECK

(RPM DROP LESS THAN 150 RPM and
DIFFERENCE LESS THAN 50 RPM)
b.Prop------ CYCLE THEN RETURN TO HIGH

c.Vacuum gauge---------==--=====--- CHECK
oL Ol EIRESE Rae e eEe EEE CHECK
@ Ol R e (R e =t iy CHECK
1 L e e e S e bty CHECK
g.Annunciator panel----- TEST AND CHECK
llilioktle==ss==t===s=x iDLE/1000 RPM OR LESS
L 1R 18 e e e e ADJUST
B [ e 0 to 20°
Crowl FEESr e s e P L O R o OPEN
= | 2GHTE T AT e et gl s e ESIT
Elevator/rudder trip------- SET FOR TAKEOFF
Radios/avionics-------=========-=--c------- SET
NAV/GPS switch--------------------oc - SET
Autopilot---======--ccmm e OFF
SraleE ] e e e Ce D AS DESIRED
Taxi/Landing lights-------------- AS DESIRED
llidRsponder-=--—----~---- CODE ENTERED/ON
B e e e RELEASED

CHECKLIST
PRE-DECOLLO
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Prima di entrare in pista

KILLER ITEMS

Selettore Fuel
Atan

Flaps
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RSl o 9 D) L=

10.
11.
12.
1hEH

14

S0
16.

17

18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

B S e e = e e e e s SET

e e e = UPRIGHT
Passenger Seats-AS FAR FWD AS POSSIBLE
Seats/seat belts------------ CHECK SECURED
Cabin doors----------- CLOSED AND LOCKED
Flight controls----------- FREE AND CORRECT
Flight instruments----------- CHECK AND SET
cEEEcHOnalEGY O ====~—=-—==—===————=-= SET
B A U et atinietie itk St SET
c. Transponder---------------------- SET SBY
d. GPS & Autopilot---------------- SET BARO
e. Attitude Indicator--------------------- SET
Autopilot Preflight
5 POE seremesmete s s e SEC e ON

Manual Electric Trim Test

 Both Halves Down------------- VERIFY

* Both Halves Up---------------- VERIFY

e MET Up, Hold DISC
e Wheel/Ind Not Moving----VERIFY
e Release AP/DISC

*  Wheel/Ind Moving--------- VERIFY

* Baro Setting--------———------—-—-—---- VERIFY
epAlisopilo=====—===cc=s PRESS AP BUTTON
* Flight Controls----- VERIFY OVRPWER

I B & e e PRESS & VERIFY

O IR = s SET GOT TAKEOFF
B G I e e = s === === CHECK
Auxiliary fuel pump----------------------- OFF
U e e e e e bt S bty RICH
L e i ) e e OPEN
Fuel selector valve----------- RECHECK BOTH
B ol L e = 1800 RPM
a. Magnetos----------------------oooo- CHECK

(RPM DROP LESS THAN 150 RPM and
DIFFERENCE LESS THAN 50 RPM)
b.Prop------ CYCLE THEN RETURN TO HIGH

c.Vacuum gauge---------==--=====--- CHECK
oL Ol EIRESE Rae e eEe EEE CHECK
@ Ol R e (R e =t iy CHECK
1 L e e e S e bty CHECK
g.Annunciator panel----- TEST AND CHECK
llilioktle==ss==t===s=x iDLE/1000 RPM OR LESS
L 1R 18 e e e e ADJUST
B [ e 0 to 20°
Crowl FEESr e s e P L O R o OPEN
= | 2GHTE T AT e et gl s e ESIT
Elevator/rudder trip------- SET FOR TAKEOFF
Radios/avionics-------=========-=--c------- SET
NAV/GPS switch--------------------oc - SET
Autopilot---======--ccmm e OFF
SraleE ] e e e Ce D AS DESIRED
Taxi/Landing lights-------------- AS DESIRED
llidRsponder-=--—----~---- CODE ENTERED/ON
B e e e RELEASED

Strobe lights
Taxi/Landing lights

Transponder

CHECKLIST
PRE-DECOLLO

_____________________ AS DESIRED

-------- AS DESIRED
CODE ENTERED/ON
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Allineati Iin pista

mercoledi 2 dicembre 2009

Pllota
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Pllota

Selezioniamo la potenza di decollo
controlliamo | parametri motore
controlliamo Il funzionamento dellanemometro

cl concentriamo sulla manovra
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Quall sono le ragioni per le quall
interrompere- abortire un decollo?




* Avaria al motore

* Avaria/blocco comandi di volo

® FUOCO

* FUMO a bordo

* Impatto con oggetti / volatili

e Apertura di un portello o porta

e Accelerazione non sufficiente
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Pllota
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SECONDA PARTE




STATISTICHE

@ Decollo @ Atterraggio
@ Altre fasi del volo

Atterraggio

* Overrun - Fuoripista
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CASE STUDY
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PERCHE
s
ACCADUTO !




PROTAGONIS T




® Peso

0% In piu di peso comporta generalmente un
0% In piu nella distanza di atterraggio
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Aereo

. Superfici Aerodinamiche

*Faps
* Handley-page - slats

e Diruttori - aerofreni

Non posizionati In accordo al manuale riducono le
performance di atterraggio
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e \ento

Vento frontale

Ambiente
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Vento In coda

|0 kts di vento In coda comportano generalmente
un aumento della distanza di atterraggio del 55%
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e Stato e condizione della pista

HEi2NR Isialteraseinta

Pista In erba bagnata
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e Stato e condizione della pista

sz i selie)

una salita de

2%

diminuisce la distanza di a

tterraggio del 5%
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e Stato e condizione della pista

Pista In discesa

una discesa del 2%
aumenta la distanza di atterraggio del 30%
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Ambiente

* [emperatura

NERICNperad

@

iUra Inclde In maniera nent e vamitesuiE

Eiieza @l 3

terraggio per velivoli inferiort ad 2 ton di
DESO
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Ambiente

o PlressielplE

Per ogni 400 ft di PA al di sopra de

ivello del mare la

distanza di decollo aumen

a del |9
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PROTAGONIS T




Errort Comuni commess! dal Pilota

Mancanza di disciplina

lclente

Planificazione inesistente o insu
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Pllota

e Planificazione inesistente o Insufficiente

Avvicinando 'aeroporto ridurre la velocita

Durante Il tratto sottovento preparare
nol e l'aereo per l'atterraggio

Eseguire | controlli previsti dal costruttore
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Mancanza di Addestramento

i€ ipaciia dii confisUrare opporlUnahfERiEs
'aereo a seconda delle condizioni ambientali

[NEEPeEiia dl mantenere Uni corretioncentielle
della velocita

Incapacita di effettuare una corretta “Flare”
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Vento frontale con
raffiche

e Aumentare la velocita di avvicinamento di |/3 della
velocita del vento

Esemplo:
| 5 kts di vento = + Skts sulla Velocita di avvicinamento
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Vento frontale con

e Considerare di at

raffiche

lerrare con Il minore settaggio di

Flaps consentito da

costruttore
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Vento frontale con
raffiche

e Nlon scendere al di sotto del sentiero di discesa
ideale
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IAS = 80 kts
GS = 65 kts
/ L\\Q |

Vento frontale con
raffiche

3 1/
|5 kts

/

IAS = GS = 65 kts

/' fronte

No wind
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Vento in coda

* Atterrare con Il maggiore settaggio di Flaps
consentito dal costruttore
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Vento in coda

e Nlon arrivare altl sul sentiero di discesa
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Vento in coda
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Velocita di avvicinamento
eccessiva

> kts di velocrita in piu In avvicinamento comportano

oseneralmente

un aumento della corsa di decellerazione del |0-209%
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Incapacrita di effettuare una corretta “FHare”

Il rimbalzo
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Incapacrita di effettuare una corretta “FHare”

Il ballooning

mercoledi 2 dicembre 2009

34



Incapacrita di effettuare una corretta “FHare”

Il contatto sul
ruotino anteriore

D —
[
, z

|

f'

‘ |

- J

i

| --:.,:ﬂ__,(_ﬂ,.:;.-.l.- " Ruote principali
O staccate da terra

L'aereo & libero di pivottare
sulla ruota anteriore
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Pllota

Errort Comuni commess! dal Pilota

Pilot EGO
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e Aereo Pesante

* Aereo non correttamente configurato

¢ \/ento In coda

A
e At

R[ST
ST

'a bagnata o contaminata

a In erba

®IStarm discesa

ta velocita di avvicinamento in finale

erragglo oltre la zona di miglior conta

e Hare errata

]
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La riattaccata

Applicare tutto motore
_|_

Adottare 'assetto di salita

* Retrarre una tacca di Flaps
e Controllare che Il variometro dia indicazioni positive

SiREiraREe [ carrello
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La riattaccata

Attenzione

Dare tutto motore significa avere:

misce
DASSO

2 [Flcea

MINIMO

aria carburatore fredda
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La riattaccata

Attenzione

"'aereo se trimmato per l'atterraggio potrebbe
richiedere un notevole sforzo per mantenere la
nuova tralettoria di salita senza una tacca di flaps
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La riattaccata

Eenehe @uiando e evidente ene e opaia)

Flaittaccare

s)lle}

| non eseguono la manovra?
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La riattaccata
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La riattaccata

..... non ero consapevole della pista lasciata dietro di me




La riattaccata

*|a gente mi guardava........

*avrel fatto brutta figura con | miel passegger

oot EE°
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GRAZIE
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GRAZIE DELLAVOS TRA
Al TENZIONE
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